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Sammendrag

Det skal detaljreguleres for ny fv. 890 mellom Riitakuru og Ruoksadasnjarga/Radbergnes pa
gstsiden av Deatnu/Tanaelva i Tana kommune. Strekningen er cirka 11 kilometer lang og
mesteparten av ny veg vil ga pa samme sted som eksisterende veg, men med ny vegoverbygning
og noe breddeutvidelse. Strekningen er delt opp i tre parseller og den geologiske rapporten falger
denne inndelingen. Parsell 1 gar fra profil 0 ved Riitakuru i ser til cirka profil 5200 ved Grgnnlia i
nord. Parsell 2 gar fra Gregnnlia og nordover forbi Harrejohka/Harrelva, til cirka profil 2800. Parsell 3
er den nordligste parsellen og den gar fra enden av parsell 2 til profil 3400, ser for
Ruoksadasnjarga.

| forbindelse med reguleringsarbeidet er det gjort vurderinger av ingenigrgeologiske forhold for uttak
av bergskjeeringer og skredfare pa strekningen. Disse vurderingene er sammenfattet i denne
rapporten. Denne rapporten er innplassert i geoteknisk kategori 2 og prosjekteringskontrollklasse 2 i
henhold til feringer i N200:2024. Det skal gjennomfgres utvidet kontroll av denne rapporten som
tilfredsstiller krav til prosjekteringskontrollklasse 2.

Bergskjeeringer er planlagt og prosjektert i henhold til feringer i N200:2024, og skredfaren pa
strekningen er vurdert opp mot risikoakseptkriteriet for skred mot veg i samme handbok.
Risikoakseptkriteriet for denne vegen er en maksimal samlet skredsannsynlighet per skredlgp pa
1/20 per ar gitt dimensjonerende trafikkmengde. Skredsannsynligheten er vurdert basert pa
skredhistorikk, aktsomhetsomrader fra NVE, befaring, samtale med lokalkjente og innhenting av
data fra terrengmodeller og flyfoto.

Store deler av veglinjen gar i slakt sideterreng og utenfor aktsomhetsomrader for skred. | slike
omrader vurderes sannsynligheten for skred som lavere enn 1/20. Det er likevel tre omrader som
utmerker seg med tanke pa aktsomhetsomrader og mulig skredfare pa strekningen: deler av
strekningen helt sgr i parsell 1 mellom cirka profil 150—4200, profil 350—-1200 ved Petterlund i
parsell 2 og i nordenden av parsell 3 mellom 2200-3350 ved Blaberget. | disse omradene ligger
veglinjen inne i aktsomhetsomrader i foten av sma fjellrygger. Det er verdt & merke seg at det bare
er registrert to skredhendelser pa vegen i planomradet. Dette er to relativt sma sngskred ved
Nordmyr, cirka profil 500 i parsell 1, fra januar 2020 og februar 2021. | dette omradet skal vegen
legges ut fra fjellsiden, noe som reduserer skredsannsynligheten. Sannsynligheten for sngskred,
jordskred, flomskred, steinsprang, steinskred og fiellskred er vurdert spesifikt for disse omradene.
Det vurderes at skredsannsynligheten for skred mot veg er lavere enn 1/20 slik veglinja er planlagt.

Det er gjennomfart ingenigrgeologisk kartlegging i planomradet for & vurdere uttak og sikring av
bergskjeeringer. Langs veglinja er det sveert fa blotninger og basert pa grunnundersgkelser ofte
langt til berg. Basert pa NGUs berggrunnskart og egen befaring forventes det at bergarten i
omradet er en slamstein eller siltstein med stedvise innslag av kvartsitt eller sandstein. Bergmassen
er middels tett oppsprukken i blotningen som er befart, og har tydelige sprekker med fall mot vest
(uti planlagte bergskjaeringer).

Veglinjen ligger i hovedsak hgyere enn dagens veg og inngrepene i sideterrenget er begrensede.
Det forventes ikke bergskjeeringer i parsell 1 og 3, men det kan ikke helt utelukkes innslag av
bergskjeering i Igsmasseskjeeringene. Slike bergskjeeringer legges i utgangspunktet slakt som
omliggende Igsmasseskjeering. Mellom profil 1220—1320 i parsell 2 blir det ventelig behov for & ta ut
bergskjeeringer. Pa denne strekningen er det registrert bergskjeeringer pa innsiden av dagens veg
og det skal utvides inn i disse. Bergskjeeringene blir opp mot 5 meter hgye med slakt sideterreng.
Bergskjeeringen er planlagt tatt ut med bratt helning (10:1). Det forventes at disse kan sikres med
bergrensk av Igse blokker og boltesikring ved behov. Bergarten i omradet forventes a ha lav
mekanisk styrke, og det forventes ikke at sprengte masser kan benyttes til formal der det stilles krav
til mekanisk styrke for materialet. Der det skal sprenges bergskjaeringer ma det gjeres
bygningsbesiktigelser og settes grenseverdier for vibrasjoner i henhold til krav i standard
NS8141.Grenseverdier for vibrasjoner gitt i geoteknisk rapport med tanke pa blgte masser pa
utsiden av vegen vil medfare restriksjoner pa sprengningen. Tiltaket vurderes gjennomfgrbart med
tanke pa ingenigrgeologi og skredteknikk slik veglinjen er planlagt.
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1. Bakgrunn for prosjektet

1.1 Bakgrunn og formal med planarbeidet

Formalet med denne reguleringsplanen er a tilrettelegge for utbedring og breddeutvidelse av fv. 890
mellom Riitakuru og Ruoksadasnjarga/Redbergnes i Tana kommune.
Fylkesvegen er en viktig transportkorridor for fiskeritransport i Finnmark og strekningen er prioritert

i «Regional transportplan for Finnmark 2024 — 2036» [1].

1.2 Planomradet

Planomradet for ny fv. 890 mellom Ritakuru og Ruoksadasnjarga/Radbergnes ligger nord

for Deanus$aldi/Tana bru og fglger gstsiden av Deatnu/Tanaelva. Vegen

binder Bearalvahki/Berlevag og Bahcavuonnal/Batsjord til E6 ved T Deanusaldi/Tana bru. Se Figur
1-1for markering pa kart. Planavgrensning (ved varsel om planoppstart) er vist i Figur 1-2.
Avgrensingen dekker et areal pa ca. 15 km?2.
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Figur 1-1: Oversiktskart.

Rapport 23.01.2026



Finnmark fylkeskommune
Finnmarkku fylkkagielda Part of
Finmarkun fylkinkomuuni Norconsult

Opprinnelig planlagt strekning for utbedring var ca. 12,4 km. Etter en vurdering er strekningen na
redusert til ca. 11 km, ved at den nordligste delen er tatt ut. Bakgrunnen for dette er at den siste
delen har plan- og anleggsutfordringer som i stor grad samsvarer med utfordringene videre
nordover mot Fjelmastrand. Det vurderes derfor som hensiktsmessig at denne delen handteres
samlet i et eventuelt senere planprosjekt.
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Figur 1-2: Planavgrensing (rad stipla linje) ved varsel om planoppstart.
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2. Om rapporten

Planomradet er delt inn i tre delparseller med egen profilering. Stednavn vises i kartvedleggene i
vedlegg 1 til 3.

o Parsell 1 gar fra profil 0 ved Riitakuru i sgr til Grgnnlia, cirka profil 5200.

e Parsell 2 gar fra Grgnnlia (profil O for parsell 2) og nordover til profil 2800 nord for
Harrejohka/Harrelva.

e Parsell 3 gar nordover fra profil 0 for parsell 3 til profil 3400 sar for
Ruoksadasnjarga/Rgdbergneset.

Denne rapporten tar for seg bergskjaeringer og skredfare fra bratt terreng mot planlagt veglinje.
Rapporten er delt opp i tre deler i henhold til parsellgrensene. Det skilles mellom fakta og tolkning i
rapporten.

Omfanget av bergskjeeringer i hver av parsellene blir ventelig lavt. Det er fa blotninger naer vegen
og inngrepet i sideterrenget er begrenset. Nivaet pa rapporteringen er i henhold til krav 1.6.1 i
N200:2024 tilpasset til kompleksiteten i prosjektet. | parsell 2 forventes det bergskjaeringer med opp
mot 5 meter hgyde.

Skredfaren er vurdert i henhold til gjeldende retningslinjer for akseptabel risiko for skred mot veg i
N200:2024 [2]. Basert pa ADT pa strekningen, som er mindre enn 500, er stgrste akseptable
samlede nominelle skredrisiko 1/20 per skredlgp.

3. Generelt om skrefarevurderingene

Skredfarevurderingen har tatt utgangspunkt i skredregistreringer langs veg (historikk),
terrenganalyser og egen befaring. Det ble sgkt etter tegn til skredaktivitet i terrenget pa befaringen.
| tillegg er det gjort en klimaanalyse for omradet.

Skredhistorikken er hentet fra NVDB og NVE Atlas. Detaljert info for relevante hendelser er hentet
fra RegOBS. | tillegg er det innhentet erfaringer fra Odd-Walter Hiirsivaara i Finnmark
fylkeskommune [3], som kjenner strekningen godt.

Med bakgrunn i risikoakseptkriteriet, som er 1/20, er det lagt vekt pa skredhistorikken og spor etter
skred i terrenget for & vurdere skredfaren mot den planlagte vegen. Planlagt veglinje felger i all
hovedsak eksisterende veg, og skredhistorikken vurderes derfor som sveert relevant. Risikoen for
underrapportering ble diskutert med kjentmann, og fra cirka ar 2000 skal skredhendelser som har
pavirket trafikken i stor grad vaere registrert.

Omrader der veglinjen ligger i aktsomhetsomrader for skred fra NVE omtales i rapporten og
skredfaren i disse omradene vurderes. For sngskred legges NAKSIN for S2 (1/1000) med
skogeffekt til grunn, for jord- og flomskred brukes NVE sine aktsomhetskart og det samme gjelder
steinsprang [4]. Ingen av disse aktsomhetskartene angir skredrisiko pa nivaet som skal vurderes
her (1/20), men de gir en indikasjon pa hvor topografien tilsier skredfare og omrader som bar
vurderes naermere.

| tillegg benyttes topografiske kart, hgydedata og flyfoto [5] til vurderingene.
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4. Klima og klimaendringer

Det er gjort en klimaanalyse for planomradet, se Figur 4-1. Klimaet i planomradet kjennetegnes av
kalde vintre med varierende sngmengder. Nedbgrsfgrende vindretning virker & vaere nordlig vind.
Omradet har en moderat arsnedbgr, men det kan tidvis komme store mengder nysng.

Forventede klimaendringer skal ogsa hensyntas i skredfarevurderinger. For Finnmark angir Norsk
klimaservicesenter fglgende relevante endringer:

e Sannsynlig gkning: jord-, flom- og serpeskred.
e Mulig sannsynlig gkning: vate snaskred (reduksjon for tarrsngskred) og kvikkleireskred.

Disse endringene tas med i vurderingene av skredfaren.
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Figur 4-1: Klimaanalyse gjort for fiellskraningen cirka ved profil 3000 med data fra seNorge [9]. Denne analysen vurderes
0gsa som representativ for resten av planomradet.
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5. Geoteknisk klassifisering av prosjektet

Prosjekter som innbefatter ingenigrgeologisk prosjektering og planlegging skal klassifiseres, og det
skal settes en prosjekteringskontrollklasse.

| dette prosjektet planlegges det med et begrenset omfang bergskjseringer med hgyde opp mot 5
meter. Det er ikke vurdert & vaere skredfare i omradene der bergskjeeringene skal tas ut.

N200:2024 [2] angir kriterier for innplassering av bergskjaeringer i geoteknisk kategori i krav 1.1.1-
4. Basert pa kriteriene gitt der, plasseres bergskjaeringene med tilhgrende geologisk rapport i
geoteknisk kategori (GK) 2.

Fra innplassering i GK2 fglger konsekvensklasse (CC) 2 og palitelighetsklasse 2 (RC) 2. Denne
innplasseringen medfarer prosjekteringskontrollklasse (PKK) 2 for dette dokumentet. Denne
kontrollen kan i henhold til N200:2024 begrenses til en kontroll av at egenkontroll og intern
systematisk kontroll er giennomfart og dokumentert.

6. Undersgkelser

Det er gjennomfart grunnboringer pa strekningen i flere omganger, og det er ogsa supplert med
undersgkelser for denne reguleringsplanen. Disse undersgkelsene er utfgrt med tanke pa
geoteknisk prosjektering, og de omtales naermere i geotekniske rapporter R-GEOT-01 [6] og
10268828-01-RIG-RAP-001 Fv.890 Riitakuru - Rgdbergnes Geotekniske grunnundersakelser
datarapport [7].

Feltbefaring ble gjennomfart 11. august av ingenigrgeolog Arnstein Ommedal fra Geovita. Det var
oppholdsveaer pa befaringstidspunktet. Feltbefaringen ble gjennomfart langs eksisterende veg og i
terrenget like over denne.

7. Generelt om bergskjeeringer i planomradet

Veglinjen er planlagt slik at inngrepene i sideterrenget blir sma. Det er fa blotninger i planomradet
og gjennomgaende et tykt Issmassedekke. Omfanget av bergskjeeringer blir derfor lavt.

Bergskjaeringene er planlagt med fanggraft med bredde pa minimum 3 meter.

Det kan patreffes korte strekninger med lave bergskjeeringer som vi per na ikke kjenner til. Disse vil
ha hgyde mindre enn 2 meter og bred fanggreft. Det reguleres for slake helninger for skjeeringene
slik at eventuelt oppstikkende berg kan tas ned og tilpasses til omliggende slake
lasmasseskraninger for & unnga sma oppstikkende bergknauser i Igssmasseskraningene.

Mellom profil 1220-1320 i parsell 2, ligger bergskjeeringene inne med helning 10:1. Formalet er &
begrense inngrepet i sideterrenget i et omrade der det med stor sikkerhet blir bergskjeeringer med
opp mot 5 meter hgyde.

Det ble ikke observert vann i terrenget over de omradene det er planlagt bergskjaeringer. Det kan
likevel bli behov for & handtere vann med avskjaerende terrenggrefter like over toppkant
bergskjaering. Det skal reguleres plass til dette, men disse ma prosjekteres endelig i byggefasen.

| de omradene det ventelig blir bergskjeeringer er Iassmassedekket tynt. Dette gjer at Issmasser pa
toppkant bergskjeering kan handteres ved a grave av 2 meter fra toppkant bergskjzering. Dersom
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det patreffes starre Igsmassemektighet i lokale sgkk, kan det bli aktuelt a grave av bredere.
Geotekniker involveres i slike tilfeller.

Bergskjeaeringene blir ventelig tatt ut i slamstein eller siltstein. Det kan ogsa treffes pa innslag av
sandstein eller kvartsitt. Det foreligger ikke testresultater for mekanisk styrke for bergartene i
planomradet, men disse bergartene har ofte lav mekanisk styrke og det forventes ikke at sprengte
masser fra bergmassen i planomradet kan brukes til formal der det er krav til mekanisk styrke.
Dersom det skulle patreffes sandstein eller kvartsitt kan disse vaere brukbare til ulike formal, men
basert pa utfgrt kartlegging og NGUs berggrunnskart forventes det lite av disse bergartene.

Der det skal sprenges ut bergskjeeringer ma det gjares bygningsbesiktigelser i henhold til NS8141.
Bygninger naermere enn 100 meter skal besiktiges. Der man med sikkerhet vet at bygg er
fundamentert pa berg settes grensen til 50 meter. Per na forventes det behov for besiktigelser pa 2-
3 eiendommer i parsell 2 mellom cirka profil 1200-1500.
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Parsell 1

Parsell 1 gar fra profil 0 ved Riitakuru i sgr til Grennlia, cirka profil 5200. Vegen skal oppgraderes pa
strekningen og falger i stor grad eksisterende veg. Mellom cirka profil 350—600 er vegen flyttet opp
mot 10 meter mot vest (bort fra fiellsiden) av vegtekniske hensyn. Deatnu/Tanaelva ligger vest for
veglinjen med varierende avstand i hele parsell 1.

Veglinjen gar i foten av 200-250 meter haye, vegeterte, vestvendte fjellskraninger frem til
Grgnnsletten cirka ved profil 4500. Fjellskraningene har en terrenghelning som varierer, men den er
ofte 10-25° i nedre del og 25—40° i gvre del. Det er ogsa observert slakere avsatser i fjellsiden.

Fra profil 4500 nordover til 5200 er sideterrenget slakit.

Cirka ved profil 1250 passerer veglinjen bekkefaret Ivvarasjohka, og bekken fra Jonasskardet
passeres cirka ved profil 2570.

8. Skredfare parsell 1 — faktadel

8.1 Aktsomhetsomrader for skredfare
Profil 150-1200

e Sngskred: Denne vegstrekningen ligger i aktsomhetsomrader for snaskred (S2) i sin helhet.
e Jord- og flomskred: Profil 250-800, 1450-1650, 2450—2950, 3100-3700 og 4050—4150.
e Steinsprang: Vegen ligger helt i utkanten av aktsomhetsomrade ved cirka profil 2900-2950.

Profil 1300—4200

e Sngskred: Profil 1300 i aktsomhetsomrade for sngskred langs ravinen ved Ivvarasjohka og
videre fra 1400-4200 langs hele Sandlia.

e Jord- og flomskred: Profil 1400-1600, 2450-3700 og 4050—4150.

e Steinsprang: Profil 2250 og 2850-2950.

Aktsomhetskart presenteres i eget vedlegg.

8.2 Skredhistorikk og observasjoner

Det er registrert to skredhendelser pa denne strekningen. Begge disse er sngskred registrert ved
Nordmyr, cirka ved profil 500. Hendelsene ble registrert i januar 2020 og februar 2021.

Bilder fra regObs tyder pa at skredhendelsene er sma og dekket deler av vegbanen. Dette stattes
ogsa av samtale med kjentmann pa strekningen [3]. Det ble ogsa samlet inn erfaringer fra beboer
pa naermeste gardstun pa Gramyr. Hun kunne opplyse at de ikke har registrert skredaktivitet pa
dette stedet de siste 70 arene, for de to hendelsene som kom pa kort tid i 2020 og 2021.

Basert pa klimadata fra maleren ved Deatnu/Tana bru var det i perioden far skredhendelsene
minusgrader og nedbgr i form av sng [8]. Far hendelsen i 2021 indikerer klimaanalysen store
mengder nysnga.

Figur 8-1 til Figur 8-5 viser hvor skredene skal ha Igsnet fra og hvordan de sa ut fra veien. Figur 8-6
viser en kartskisse for omradet.
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Figur 8-1: Skisse som viser hvor skredene fra 2020 og 2021 skal ha lgsnet.

Figur 8-2: Skredhendelse januar 2020.

Figur 8-3: Skredhendelse januar 2020, sett mot
l@sneomradet.
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Figur 8-4: Skredhendelse februar 2021.

Figur 8-5: Skredhendelse februar 2021, sett mot
lasneomradet.
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Figur 8-6: Kartutsnitt som viser hvor hendelsene er registrert i NVDB.
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9. Skredfarevurdering parsell 1

Basert pa skredhistorikken og gjennomfart befaring vurderes skredfaren mot den planlagte vegen
som akseptabel i henhold til risikoakseptkriteriene i N200. Vurderinger for hver enkelt aktuell
skredtype gjennomgas i de fglgende underkapitlene.

9.1 Sngskredfare

Historiske skredregistreringer og samtaler med lokalkjente tyder generelt pa lav frekvens pa
skredhendelser som nar vegen pa denne strekningen. Dette gjelder ogsa for sn@skred. Unntaket er
skredlgpet ved Nordmyr, der det ble registrert skredhendelser i 2020 og 2021. Dette skredlgpet blir
omtalt neermere i dette kapittelet.

Det er ikke observert typiske terrengformasjoner som danner definerte lgsneomrader for sngskred,
slik som skalformasjoner eller tydelige skredrenner. Det er observert enkelte bratte skrenter med
hgyde 5-10 meter i en ellers slett fiellside. Dette er tilfellet ved Nordmyr, der det er to skred som har
nadd vegen. | slike skrenter kan det dannes sn@skavler som senere Igsner. Disse kan starte skred
der forholdene i sngdekket ligger til rette for det.

Skredfaren pa strekningen utenom omradet ved Nordmyr vurderes som lavere enn
risikoakseptkriteriet. Skredlgpet ved Nordmyr vurderes a ha for hgy skredrisiko slik vegen ligger i
dag.

Et klima med hgyere temperaturer og mer nedber i form av regn pa vinteren kan gke
sannsynligheten for vate snegskred og sgrpeskred eller flomskred som sekundzervirkning av
sngskred. Dette vurderes i sa fall mest sannsynlig langs etablerte sgkk i terrenget, som
Ivvarasjohka eller Jonasskardet, eller i flatere partier av fjellsiden. Det er ikke kjent at slike
hendelser har nadd vegen tidligere og det er ikke observert tydelige spor etter slike hendelser.
Skredrisikoen vurderes som akseptabel, ogsa med tanke pa forventede klimaendringer.

Vegen er planlagt flyttet mot vest i svingen ser for krysset til Nordmyr, der det tidligere har gatt
skred. Dette medfgrer at avstanden mellom vegen og fiellsiden gkes med i underkant av 10 meter.
Grgftebredden blir gkt betraktelig fra dagens situasjon der skred nadde vegen i 2020 og 2021.
Basert pa bilder fra regObs og samtaler med lokalkjente var det snakk om relativt sméa skred pa
vegen, og at disse ikke dekket hele vegen. Basert pa dette vurderes det at gkt graftebredde gir en
tilstrekkelig risikoreduksjon for den typen sngskred som kom ned til vegen i 2020 og 2021.

Risikoen for sngskred pa vegen vurderes som akseptabel i henhold il risikoakseptkriteriene i N200
for den planlagte veglinjen (1/20).
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X 89798.14 m | Y 2374858.25m | Z25.29 m

X 89801.11 m | Y 2374857.12m | Z24.03 m

Figur 9-1: Snitt som viser sideterrenget for planlagt ny veg. Avstanden til fiellskraningen okes ved skredlgpet.

9.2 Jord- og flomskredfare

Det er ikke skredhistorikk eller tydelige skredavsetninger som tyder pa hyppig jord- og
flomskredaktivitet i skraningene eller langs bekkene pa strekningen. Vegetasjonen og skogdekket
langs strekningen fremstar ikke pavirket av denne typen skredaktivitet mellom cirka ar 2000 og i
dag basert pa befaring og sammenligning av nye og gamle flyfoto [5]. Det er ikke funnet tydelige
skredlgp pa strekningen.

Klimaprofilen for Finnmark [9] antyder at det sannsynligvis vil bli gkt risiko for denne skredtypen
grunnet klimaendringer.

Flomproblematikk langs bekker og sideelver handteres av VA-teknisk prosjektering. Stabilitet i
lasmasseskjaeringer og skraninger ved vegen handteres av geotekniker.

Jord- og flomskredfaren fra bratt terreng vurderes som akseptabel i henhold til risikoakseptkriteriet
for vegen, som er 1/20.

9.3 Steinsprangfare, steinskredfare og fjellskredfare

Skredhistorikken og befaring tyder ikke pa at steinsprang har nadd vegen i nyere tid. Det er relativt
stor avstand mellom de fa skrentene som ble observert i fiellskrdningen og vegen. F&
aktsomhetsomrader fra slike skrenter nar helt ned til planlagt vegtrase.

Steinsprangfaren mot planlagt veg vurderes som lav pa denne strekningen og akseptabel i henhold
til risikoakseptkriteriet.

Basert pa terrenget i planomradet vurderes steinskred som lite sannsynlig. Det er ikke observert
store, bratte fiellpartier der steinskred kan Igses ut. Risikoen for steinskred vurderes som mye
lavere enn risikoakseptkriteriet.

Det er ingen registrerte fjellpartier med risiko for fjellskred i planomradet. Cirka 2,5 kilometer sgr for
Riitakuru, ved Fingervann, er det et slikt fjellparti under kartlegging. Det foreligger per na lite
informasjon om dette fiellpartiet, men basert pa avstanden til planomradet vurderes det ikke
sannsynlig at et fiellskred ved Fingervann vil na helt dit. Sekundeervirkninger av et fiellskred lar seg
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ikke vurdere uten mer informasjon. En slik fiellskredhendelse vurderes i alle tilfeller & ha en risiko
som er mye lavere enn risikoakseptkriteriet.

10. Bergskjeeringer parsell 1 — faktadel

10.1 Berggrunnsgeologi

Berggrunnen langs veglinjen bestar ventelig av slamstein eller leirskifer. NGU har kartlagt denne
bergartsenheten i store deler av omradet og anfgrer at det ogsé kan forekomme lag av sandstein,
se Figur 10-2.

Pa befaring ble det observert en relativt finkornig mgrk bergart, ofte med en fremtredende skifrighet
Bergmassen er middels tett oppsprukken i de fa blotningene som finnes i parsell 1, se Figur 10-1.

Bergmassen er gjennomsatt av flere sprekkesett:

e Sprekkesett med fall 65—-70° mot vest. Ru, plane sprekker. Sprekkeavstand 0,3—1 meter.
Denne sammenfaller med sprekkesett/foliasjon malt av NGU i omradet.

e Sprekkesett med fall cirka 70° mot ser. Dette settet er lite fremtredende i blotningen.

¢ Mulig slaktliggende skifrighet med fall mot nordvest. Ogsa denne er lite fremtredende.

Figur 10-1: Blotning i parsell 1, cirka ved profil 3850. Bildet er tatt mot gst.
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Figur 10-2: Berggrunnskart fra NGU som viser omradet [12].

10.2 Losmassedekke

Losmassedekket i parsell 1 bestar ifglge NGU sitt lasmassekart [10] av elveavsetninger. Det finnes
ogsa moreneavsetninger i neerheten av planomradet, se Figur 10-3.

Det er gjennomfert grunnboringer langs planlagt veglinje. Disse boringene indikerer mellom 5-20
meter til berg langs store deler av linja.

Figur 10-3 viser et Iasmassekart for omradet.
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Geoteknisk rapport [6] tar for seg lasmassene og grunnboringene i starre detal].
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Figur 10-3: Lesmassekart (NGU) for omradet.

10.3 Bergskjeeringer

Veglinjen falger hovedsakelig dagens veg i parsell 1. Vegen er ogsa gjennomgaende hevet for &
gjere plass til ny vegoverbygning. Dette medfgrer at det blir sma inngrep i sideterrenget til vegen,

og fa omrader med bergskjaeringer. Det er i det hele tatt usikkert om det blir bergskjeeringer pa
strekningen.

11. Bergskjaeringer parsell 1 — vurderinger

Det forventes i liten grad bergskjeeringer i parsell 1. Dersom det blir bergskjeeringer vil disse veere
lave, 0-2 meter, og ha grgftebredde starre enn hayden til bergskjaeringen. Disse bergskjaeringene
ventes a kunne legges slakt som omliggende Igsmasseskraninger eller renskes for Igse blokker,
avhengig av starrelsen. Det ventes i utgangspunktet ikke behov for bergsikring her.

Bergmassen i parsell 1 bestar av en mgrk skifer. Denne vil ventelig knuses opp ved sprengning og

kan gi en del finstoff. Bergmassen ventes ikke & ha mekaniske egenskaper som gjar den egnet til
bruksomrader med krav til mekanisk styrke.
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Parsell 2

Veglinjen for parsell 2 fglger ogsa i stor grad eksisterende veg med sma eller ingen inngrep i
sideterrenget.

Mellom profil 960—1320 blir det bergskjaeringer langs vegen pa deler av strekningen. Det er
bergskjeeringer langs dagens veg pa deler av strekningen, og det blir tatt ut mer berg pa innsiden av
disse. Maksimal hgyde for bergskjeeringene blir cirka 5 meter. Det forventes at det kan veksle
mellom bergskjaering og lesmasseskjeering pa strekningen.

Det reguleres nok areal til Igsmasseskjaeringer pa strekningen. Unntaket er mellom profil 1220—
1320 der det er observert bergskjaeringer pa innsiden av dagens veg. Her legges det opp til & ta ut
bergskjeeringer 10:1.

| parsell 2 krysser vegen Harrejohka/Harrelv pa en planlagt ny bru. Det er ikke forventet
fundamentering pa berg for denne brua. Geoteknisk rapport R-GEOT-02 tar for seg
grunnforholdene ved brua.

12. Skredfare parsell 2 — faktadel

12.1 Aktsomhetsomrader for skredfare
Profil 350-1200, Gearralvarri/Petterlundfjellet

e Sngskred: Denne vegstrekningen ligger i aktsomhetsomrader for snaskred (S2) i sin helhet.
e Jord- og flomskred: 850-900.

Aktsomhetskart presenteres i eget vedlegg.

12.2 Skredhistorikk og observasjoner
Det er ikke registrert skredhendelser pa vegen i parsell 2.

Befaring, flyfoto og terrengmodell tyder ikke pa hyppig skredaktivitet i dette omradet. Det er ikke
funnet definerte skredlgp pa strekningen, ei heller skredblokker eller skader pa vegetasjonen i
terrenget like over vegen.

13. Skredfarevurdering parsell 2

Den samlede sannsynligheten for skred pa veg i parsell 2 er vurdert til & veere lavere enn 1/20.

Bakgrunnen for vurderingen presenteres i de felgende kapitlene.

13.1 Profil 350-1200, Gearralvarri/Petterlundfjellet

13.1.1 Sngskred

Det er ikke observert typiske lgsneomrader for sngskred i fiellskraningen ved
Gearralvarri/Petterlundfijellet eller spor etter skred i terrenget eller vegetasjonen ned mot
eksisterende veg. Det er ikke registrert sngskredhendelser pa vegen i dette omradet tidligere. Det
er ikke funnet tydelige skredlgp pa denne strekningen.
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Sannsynligheten for sngskred pa vegen i dette omradet vurderes som lavere enn
risikoakseptkriteriet pa 1/20.

13.1.2 Jord- og flomskred
Det er ingen tydelige sgkk eller bekkefar som kan lede flomskred i dette omradet.

Vegetasjonsdekket tyder ikke pa at det er hyppig jordskredaktivitet i omradet. Det ble ikke observert
tegn til disse skredtypene pa befaring i omradet eller pa flyfoto og terrengmodell.

Sannsynligheten for jord- og flomskred vurderes & vaere lavere enn risikoakseptkriteriet pa 1/20.

13.1.3 Steinsprang, steinskred og fjellskred

Skredhistorikken og befaring tyder ikke pa at steinsprang har nadd vegen i dette omradet i nyere
tid. Det er relativt stor avstand mellom de fa skrentene som er observert i fiellskraningen og vegen.
Det er ingen aktsomhetsomrader for steinsprang som nar ned til vegen.

Steinsprangfaren mot planlagt veg vurderes som lav pa denne strekningen og akseptabel i henhold
til risikoakseptkriteriet pa 1/20.

Basert pa terrenget i planomradet vurderes steinskred som lite sannsynlig. Det er ikke observert
store, bratte fjellpartier der steinskred kan lgses ut. Risikoen for steinskred vurderes som mye
lavere enn risikoakseptkriteriet pa 1/20.

Det er ingen registrerte fjellpartier med risiko for fjellskred i planomradet. Se omtale for parsell 1 for
info om aktuelle partier utenfor planomradet. Risikoen for fiellskred som treffer planomradet
vurderes som vesentlig lavere enn risikoakseptkriteriet pa 1/20.

13.2 Resten av parsell 2

Resterende deler av parsell 2 ligger i slakt terreng uten synlig tegn til skredaktivitet og utenfor
aktsomhetsomrader for skred. Skredfaren mot resten av parsell 2 vurderes a vaere lavere enn
risikoakseptkriteriet pa 1/20.
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14. Bergskjaringer parsell 2 — faktadel

14.1 Berggrunnsgeologi

NGU beskriver bergarten i omradet som en slamstein eller svartskifer med mulige innslag av
sandstein, se Figur 14-1.

Pa befaring ble det observert en mark skifrig bergmasse med moderat oppsprekking, se Figur 14-2.
Det ble kartlagt berg i bergskjeeringer langs eksisterende veg cirka mellom profil 1200-1300 i
parsell 2.

Det ble kartlagt tre ulike sprekkesett i blotningene:

o Skifrighet/foliasjon med fall 45-50° mot vest. Sprekkeavstand 0,2—-0,5 meter og glatte, plane
sprekker.

o Et steilt sprekkesett med strgk tilngermet @-V. Glatte, plane sprekker. Stor sprekkeavstand.

o Et sprekkesett med strgk og fall NO15°Q og fall 55° mot gst.

Harrejohgorzi /

o)

Gearralvarri

|:I Sandstein
nd

- Slamstein

G bakk \
50 - Losmassedekke

T T

Figur 14-1: Geologisk kart (NGU) for parsell 2 [11]. Rad ring indikerer omradet der det er planlagt bergskjaeringer.
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Figur 14-2: Bilde av bergarten, cirka ved profil 1250.

14.2 Losmassedekke

Losmassedekket i parsell 2 bestar i likhet med parsell 1 av elveavsetninger. Pa gstsiden av veglinja
indikerer NGU morenemasser, se Figur 18-1.

Geoteknisk rapport R-GEOT-01 tar for seg Igsmasser og grunnboringer i stgrre detalj.

Geoteknisk rapport setter restriksjoner med tanke pa vibrasjoner for & unnga a pavirke de blgte
massene.
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Figur 14-3: Lasmassekart for parsell 2 [8].

14.3 Bergskjeeringer

Det forventes at det blir bergskjaeringer i parsell 2. Mellom profil 1220-1320 er det observert
bergskjeeringer og blotninger i terrenget pa gstsiden av vegen. Der blir det sma inngrep i
sideterrenget og ventelig behov for a ta ut bergskjaeringer. Den maksimale hgyden til disse
bergskjeeringene blir 5 meter. Sideterrenget til bergskjseringene er slakt.

)

K

Figur 14-4: Bergskjaeringer mellom profil 1220 til 1320.
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Mellom profil cirka 960—1220 er det ikke bergskjeeringer langs dagens veg, men det kan ikke
utelukkes at det likevel blir bergskjeeringer i dette omradet. Det blir ogsa her sma inngrep i
sideterrenget til dagens veg. Omfanget av bergskjaeringer ventes a vaere lite, og eventuelle
bergskjeeringer i dette omradet vil alle vaere lave. Det kan veksle mellom bergskjeering og
lasmasseskjaering pa strekningen. Det reguleres bredt nok til & utforme lgsmasseskjeeringer pa hele
denne delstrekningen.

Utover disse omradene forventes det ikke bergskjeeringer pa strekningen.

Omradet med bergskjeeringer presenteres naermere i ingenigrgeologisk tegning i vedlegg 4 og
tverrprofiler i vedlegg 5.

15. Bergskjaeringer parsell 2 — vurderinger

Bergskjaeringen mellom profil 1220-1320 er planlagt med helning 10:1. | dette omradet er det
observert bergskjeeringer langs dagens veg og det er gnskelig & begrense inngrepet. Derfor tas det
ut steile bergskjaeringer her.

Stabilitetssikringen av bergskjeeringen forventes a besta av bergrensk og eventuelt bergbolting. Det
er observert glatte sprekker med fall ut i fremtidig bergskjeering. Sprekkene har et fall pa cirka 45-
50°. Derfor skal det reguleres bredt nok til at avigste blokker kan renskes ned heller enn 4 sikres. Et
belte pa 5 meter inn fra bergskjaeringen mellom 1220-1320 bar legges inn. Det vurderes absolutt
greit gjennomfarbart a sikre bergskjeeringene med bergbolter, men det kan veere nyttig & ha
fleksibiliteten til & heller renske ned Igse bergblokker enn & sikre disse.

Bergskjaeringen som tas ut med helning 10:1 ma vurderes av ingenigrgeolog etter berguttak. Det
kan bli behov for supplerende bergrensk og bergsikring. Det forventes behov for cirka 30
bergsikringsbolter med dimensjon g20mm og lengde 3 meter.

Det er slakt bak toppkant bergskjaering og lasmassedekket fremstar tynt mellom profil 1220-1320.
Det forventes at lassmassene over toppkant bergskjaering kan handteres ved a grave av 2 meter inn
fra toppkant og legge lasmassene med stabil graveskraning. Geotekniker skal vurdere stabiliteten i
lasmasser og anvisninger i geoteknisk rapport skal fglges.

Det er ikke observert vann i terrenget eller tydelige sgkk som ventes & lede vann ned til omrader
der det forventes bergskjeeringer i parsell 2. Det er ikke kjent at det er problemer med isdannelse i
dagens bergskjaeringer. Det er ikke lagt opp til avskjaerende terrenggrefter eller nedfaringsnisjer for
vann der.

Bergmassen i parsell 2 bestar av en mark skifer. Denne vil ventelig knuses opp ved sprengning og
kan gi en del finstoff. Bergmassen ventes ikke & ha mekaniske egenskaper som gjgr den egnet til
bruksomrader med krav til mekanisk styrke.

Der det skal sprenges ut bergskjeeringer méa det gjennomfares bygningsbesiktigelser og settes
grenseverdier for vibrasjoner i henhold til NS8141. Mellom cirka profil 1000—1500 er det tre
eiendommer med boliger og/eller fritidsboliger som ventelig ma besiktiges og settes grenseverdier
for. Avstanden til omrader der det forventes bergskjeeringer er cirka 50 meter eller mer.

Geoteknisk rapport setter grenseverdier for vibrasjoner for de blgte massene pa utsiden av vegen.
Det forventes at disse grenseverdiene vil medfgre restriksjoner pa berguttaket. Salvestarrelse og
uttaksmetodikk ma tilpasses grenseverdiene som settes av geoteknikk. Berguttaket ma planlegges
slik at det ikke pavirker stabiliteten til Issmassene negativt.
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Parsell 3
Veglinjen gar mellom Deatnu/Tanaelva i vest og et cirka 100-200 meter hgyt fiellmassiv i gst. Fra
profil O for parsell 3 og frem til cirka 2200 har veglinjen god avstand til fijellsiden.

Veglinjen for parsell 3 fglger i stor grad eksisterende veg med sma eller ingen inngrep i
sideterrenget. Unntaket er mellom profil 2750 til 3200, der veglinjen er lagt opp mot 20 meter lenger
gst (mot fjellsiden) enn eksisterende veg av vegtekniske arsaker.

Det forventes ikke bergskjeeringer i parsell 3.

16. Skredfarevurdering parsell 3 — faktadel

16.1 Aktsomhetsomrader for skred
Profil 2200-3350, Blaberget:

e Sngskred: Denne vegstrekningen ligger i aktsomhetsomrader for snagskred (S2) i sin helhet.
e Jord- og flomskred: Profil 2750-2950 og 3100-3350.
e Steinsprang: Profil 2750-3350.

Aktsomhetskart presenteres i eget vedlegg.

16.2 Skredhistorikk og observasjoner

Det er ikke registrert skredhendelser i parsell 3. Pa befaring ble det heller ikke observert tydelige
tegn til skredaktivitet ned mot vegen.

Omradet der veglinja skal legges lenger inn mot fjellsiden i nordenden, ble befart. Skogen i omradet
bar ikke preg av skredaktivitet og det ble ikke observert skredblokker ned mot vegen. Dette
inntrykket stgttes av flyfoto (se Figur 16-3), som ved sammenligning mellom flyfoto fra 1997 og
2019 (som begge viser skog tydelig) indikerer liten eller ingen endring i skogdekket i de aktuelle
omradene ned mot vegen.

Det er likevel slik at fiellskrdningen over massetaket er bratt nok til at sngskred kan utlgses. | dette
omradet er det heller ikke skog. Det kan observeres sma distinkte renner eller furer i avsetningen
med forvitringsmateriale. Dette kan komme av overflateavrenning ved intens nedber.

Det er ikke funnet tydelige skredlap pa strekningen som ser ut til & na ned til planlagt veg. Vegfoto
som viser massetaket i april 2010 tyder heller ikke pa markante skredlgp i fiellsiden, se Figur 16-1
og Figur 16-2.

350 meter nord for nordenden av parsell 3, ved Rabergnes, er det registrert nedfall av stein til groft i
2024 og et sngskred i 2000. Disse hendelsene bergrer ikke planomradet. Det er verdt & merke seg
at disse hendelsene stammer fra en del av fjellsiden som har vesentlig kortere avstand mellom de
bratthengene og vegen, se Figur 16-4.
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Figur 16-1: Utklipp fra vegfoto som viser massetaket i april
2010.

Figur 16-2: Utklipp fra vegfoto som viser terrenget over
massetaket i april 2010.

Figur 16-3: Flyfoto som viser vegetasjonsdekket i omradet der vegen skal legges om.
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Figur 16-4: Skisse som viser hvor hendelsene nord for planomradet er registrert.

17. Skredfarevurdering parsell 3

Den samlede sannsynligheten for skred mot planlagt veg i parsell 3 vurderes som lavere enn 1/20.

| de falgende delkapitlene blir aktuelle skredtyper vurdert.

17.1 Profil 2200-3350, Blaberget

I nordre del av parsell 3 skal vegen flyttes mot ast av vegtekniske hensyn. Dette medfarer at
veglinja i dette omradet kommer 0—20 meter naermere fiellsiden. Mellom cirka profil 3040-3140 gar
den planlagte vegen gjennom et massetak med forvitringsmasser av skifer, se Figur 17-1 og Figur
17-2.
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Figur 17-1: Vegomlegging ved massetaket nzer Blaberget, cirka profil 3020-3140

Figur 17-2: Bilde av fjellsiden over massetaket.
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Figur 17-3: Skogen pa innsiden av planlagt veglinje ved profil 3000. Bildet er tatt mot sor.

17.1.1 Sngskred

Vegen ligger naermere fiellsiden i dette omradet enn tilfellet er lenger ser i parsellen. Fjellsiden er
stedvis bratt nok til at snaskred kan utlgses, og veglinja kommer inn i aktsomhetsomrader for
sngskred. Fjellskraningen er cirka 200 meter hgy her. Dvre halvdel av fjellsiden er brattere enn 40-
45°, mens nedre halvdel har terrenghelning mellom 30-35°. Fjellsiden har et glissent skogdekke i
denne delen av parsell 3.

Fra profil 2200 til 2780 falger ny veglinje eksisterende veg. Det er ikke registrert sngskred pa vegen
i dette omradet tidligere og det er heller ikke observert spor etter skredaktivitet i skogen like pa
innsiden av vegen.

Nordover fra 2780 gar vegen i en trase som er flyttet 0—20 meter inn mot fiellsiden. Frem til cirka
profil 3000 ligger veglinja i et skogdekt omrade. Det er ikke registrert skred pa dagens veg her, og
det ble heller ikke observert skredskader pa skogen pa befaring.

Fra profil cirka 3000 og nordover til 3150 gar den nye veglinja pa gstsiden av dagens veg, helt i
ytterkant av massetaket. Dette medfarer et stort (20-40 meter bredt), flatt omrade pa innsiden av
planlagt veg. Dette omradet vil ha god fangevne med tanke pa eventuelle skredmasser.

Fra profil 3150 og nordover gar veglinja langs eksisterende veg. Her er det heller ikke registrert
skred pa vegen tidligere.

Det vurderes sannsynlig at det tidvis gar snaskred fra fiellskrdningen pa denne strekningen. Basert
pa historikken i omradet og mangel pa spor etter skred i terrenget ved planlagt ny veg vurderes
sannsynligheten for skred som nar planlagt veglinje som lavere enn 1/20. Det forutsettes at
magasinkapasiteten til massetaket opprettholdes og at dette ikke fylles igjen. Dersom det skal fylles
igien, ma terrenget utformes slik at skredfaren ikke gker. Dette kan eksempelvis gjgres ved a
utforme fyllingen som en voll.

17.1.2 Jord- og flomskred
Det er ikke observert definerte sgkk eller bekker som ventes a lede flomskred ned mot vegen her.
Det er ikke observert tydelige skredvifter eller skredlgp ved den nye vegtraseen.

Det er synlige tegn pa overflateerosjon i de forvitrede skifermassene i fiellskraningen som kan sees
pa flyfoto og terrengmodell. Fjellskraningen er for det meste uten skog. Frem til profil 3000 er det et

Rapport 23.01.2026 30



Finnmark fylkeskommune

Finnmarkku fylkkagielda e Part of

Finmarkun fylkinkomuuni Norconsult
A

cirka 30 meter bredt belte av skog mellom ny veg og foten av fjellskraningen. Det er ikke observert
skredskader pa skogen.

Mellom cirka profil 3000-3040 og 3120-3160 skal det tas ut skjeeringer i skifermassene. Disse
skjaeringene betraktes som Igsmasseskjeeringer og stabiliteten og ngdvendige tiltak vurderes av
geotekniker. Stabilitet i Issmasseskjeeringer ivaretas av geoteknikk i R-GEOT-01.

Sannsynligheten for flomskred mot vegen i dette omradet vurderes som lavere enn
risikoakseptkriteriet.

17.1.3 Steinsprangfare, steinskredfare og fjellskredfare
Det er ikke observert tegn til steinsprangaktivitet ved planlagt veg i det aktuelle omradet. Det kan
ikke utelukkes at steinsprangblokker er fiernet fra massetaket tidligere.

Nordover fra profil 3000 gar veglinjen gjennom massetaket. Frem til cirka profil 3120 er det 20-50
meter avstand mellom fiellskraningen (eller skjzeringen i massetaket). Dette gir en god fangevne
med tanke pa steinsprang fra fiellskraningen. Sar og nord for massetaket gir befaringen og
skredhistorikken ingen indikasjoner pa hyppige steinspranghendelser som nar vegen.

Det sklir hyppig ut sma skiferblokker i massetaket, men disse lander i foten av skraningen. Dagens
skjaeringshelning i disse massene virker for bratt. Sett vekk fra omradene der det skal tas ut
skjeeringer i disse massene er avstanden i hovedsak mellom 20—40 meter mellom skraningen og
planlagt veg, se Figur 17-1. Det vurderes lite sannsynlig at skiferblokker vil skli helt ut til planlagt
veglinje.

Sannsynligheten for at steinsprang nar vegen vurderes som lavere enn 1/20.

17.2 Resten av parsell 3

Resterende deler av parsell 3 ligger i slakt terreng uten synlig tegn til skredaktivitet og utenfor
aktsomhetsomrader for skred. Skredfaren mot resten av parsell 3 vurderes a veaere lavere enn
risikoakseptkriteriet pa 1/20.
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18. Bergskjaeringer parsell 3 — faktadel

18.1 Berggrunnsgeologi

Berggrunnen i parsell 3 bestar ifalge NGU av slamstein og siltstein i veksling med sandstein.
Starstedelen av parsell 3 er dekket av Igsmasser. Det ble ikke funnet blotninger pa strekningen,
men ved Blaberget nord for profil 3000 ble det observert forvitringsmasser i et massetak. Disse
massene virker & ha lokalt opphav og bestar av store mengder tynne, mgrke heller av skifrig berg.
Det ble ikke observert fast fiell langs planlagt veglinje i parsell 3.

Slutten av P3

3000

Njoammel-

Sandstein

Silststein

Slamstein -

Losmassedekke

e N3

Figur 18-1: Berggrunnskart (NGU) for parsell 3 [11].

18.2 Losmassedekke

NGU sitt Issmassekart for omradet angir at parsell 3 ligger pa grunn bestaende av elveavsetninger
og tynt morenedekke, samt bart fjell helt i nordenden.

Basert pa utfgrt befaring stemmer det ikke at det er bart berg i nordenden av parsell 3. | dette
omradet er det observert forvitret skiferberg med stor mektighet. Det er ikke observert fast fjell ved
veglinjen der.

Geoteknisk rapport tar for seg lesmassedekket og grunnundersakelser i omradet i stgrre detal;.

Rapport 23.01.2026 32



Finnmark fylkeskommune
Finnmaérkku fylkkagielda
Finmarkun fylkinkomuuni

Part of

Slutt parsell
3

Blaberget

248_

3000

Njoammel-

2000 Gahkkoidbaiki

Austre
Stemvann
Bonakas

Njirran

Harreluoppal

Norconsult

Elve- og bekkevasetning

Tynt morendekke

Start parsell

Q!
500 1.000'm &

L]
I:I Randmorene
[ ]
L]

Bart berg

Figur 18-2: Lasmassekart (NGU) for parsell 3. Merk at det i nordre del av parsellen, ved Blaberget, er observert
forvitringsmasser i felt heller enn bart berg.

18.3 Bergskjeeringer

Veglinja for parsell 3 fglger i all hovedsak dagens veg frem til profil 2760 fgr den svinger @stover og
fortsetter pa @stsiden av eksisterende veg frem til cirka profil 3160. Planlagt veglinje medfarer i

sveert liten grad skjeeringer, da den ligger noe hagyere enn dagens veg.

Mellom profil 3000-3040 og 3120-3160 kan det bli skjeeringer i den forvitrede skifermassen. Dette

anses som lgsmasseskjaeringer og stabilitet skal vurderes av geotekniker.

Det forventes i utgangspunktet ikke bergskjaeringer i parsell 3.
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20. Vedlegg

V1: Aktsomhetskart parsell 1
V2: Aktsomhetskart parsell 2
V3: Aktsomhetskart parsell 3

V4: Bergskjaering i parsell 2, ingenigrgeologisk tegning

V5: Tverrprofiler for bergskjeering i parsell 2
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Vedlegg 5: Tverrprofiler for bergskjaeringer i parsell 2




