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Sammendrag  

Denne rapporten dokumenterer geotekniske vurderinger for detaljregulering av Fv. 890 mellom 
Riitakuru og Ruoksadasnjárga/Rødbergnes i Tana kommune/Deanu gielda. Formålet med arbeidet 
er å avklare gjennomførbarhet og sikkerhet knyttet til planlagt breddeutvidelse og utbedring av 
eksisterende fylkesveg, samt etablering av ny bru over Hárrejohka/Harrelv. 
 
Planområdet ligger i Deatnu/Tanaelvas dalføre og omfatter områder med elveavsetninger, sand- og 
siltavsetninger, leireavsetninger samt morene over berg. Det er påvist sprøbruddmateriale og 
kvikkleire i deler av planområdet, og store deler av strekningen ligger innenfor aktsomhetsområde 
for kvikkleireskred iht. NVEs temakart. Det er gjennomført og sammenstilt omfattende geotekniske 
grunnundersøkelser, som gir et tilstrekkelig grunnlag for vurderinger på reguleringsplannivå. 
 
Tiltakene i planen består hovedsakelig av mindre justeringer av veglinje og bredde, lokale fyllinger 
og skjæringer, samt ny bru med tilhørende interimsveg. For vegtiltakene er disse i hovedsak vurdert 
å tilhøre tiltakskategori K2 etter NVEs veileder 1/2019, mens ny bru er vurdert som tiltak i kategori 
K3. Der det er relevant, er sikkerhet mot kvikkleireskred vurdert etter prinsippet om at tiltak ikke skal 
forverre eksisterende stabilitet evt. oppnå absolutt sikkerhetsfaktor iht. tiltakskategori ved forverring.  
 
For strekninger med fyllinger mot vest, særlig der det er usikkerhet knyttet til grunnforhold på 
nedsiden av vegen, er det lagt til grunn konservative forutsetninger med krav til absolutt sikkerhet i 
henhold til NVE veileder. For reguleringsplanen anbefales det generelt å benytte slake 
fyllingshelninger (inntil 1:3) for å sikre tilstrekkelig robusthet. I flere områder er det anbefalt å trekke 
veglinjen mot oppsiden for å unngå økt belastning på skråninger mot Deatnu/Tanaelva. 
 
Det er ikke identifisert forhold som tilsier at planlagte tiltak ikke kan gjennomføres innenfor 
gjeldende krav i vegnormal N200 og NVEs veileder 1/2019, forutsatt at føringer og anbefalinger i 
denne rapporten følges. Videre geoteknisk prosjektering og eventuelle supplerende 
grunnundersøkelser må gjennomføres i detaljfasen. 
 
Geotekniske vurderinger for ny bru over Hárrejohka/Harrelv er presentert i R-GEOT-02 [1].  
 
Ver 02: Revidert etter tilbakemeldinger fra PKK2, samt noe revisjon etter arbeid med deponier. 
Supplert med grunnlag til PKK3, som gjelder for strekningen pr. 1000-1500 delområde 2.  
For vurdering av deponier/masslagring, se R-GEOT-03 [2]. Endringer i versjon 02 er markert med 
blå tekst.   
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av ny bru på Fv. 890 fra Riitakuru til Ruoksadasnjárga/Rødbergnes. Det er gjennomført geotekniske 
vurderinger og prosjektering for reguleringsplan. 

Det er gjennomført vurdering av stabilitet og områdestabilitet iht. vegnormal N200 og NVE Veileder 
1/19 [4] krav til geoteknisk prosjektering for reguleringsplan samt geoteknisk vurdering av 
fundamentering av ny bru, samt NVE veileder 1/19 [5] for utredning av sikkerhet mot 
kvikkleireskred.  

Veien har lav ÅDT (<300), men har ingen omkjøringsmuligheter. 

Vegstrekningen er delt inn i tre delområder, med hver sin individuelle profilering. Oversikt over 
omtrentlig plassering av de tre delområdene er vist i Figur 3. Profiler og inndeling av delområder 
starter i sør ved Riitakuru, og ender ved Ruoksadasnjárga /Rødbergnes i nord. Profilnummerering 
begynner i sør ved Riitakuru, og starter på nytt i søndre grense for hvert delområde.  

 
Figur 3 Oversikt over det tre delområdene langs Deatnu/Tana elv. Omtrentlig inndeling. 

Profilnummerering i de tre områdene:  
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Figur 4 Område 1 med profilering (Kart: norgeskart.no, hentet 8.12.2025) 

Område 2 strekker seg fra Grønnbakken, langs med Gearralvárri/Petterlundfjellet og over 
Hárrejohka/Harrelv, totalt ca. 2,85 km. Område 3 går videre nordover og avsluttes like forbi 
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Rødbergsonen, nedenfor Blåberget ved Ruoksadasnjárga/Rødbergnes. Områdene er vist i Figur 5 
og Figur 6. 

  
Figur 5 Område 2 med profilering (Kart: 
norgeskart.no, hentet 8.12.2025) 

Figur 6 Område 3 med profilering (Kart: norgeskart.no, hentet 
8.12.2025) 

Løsmassekart og topografisk kart med bratthet for de tre delområdene er vist i Figur 7- Figur 9.  
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Figur 7 Løsmassekart fra NGU (tv.) og topografisk kart med bratthet (th.), område 1. (Kart: ngu.losmasser, hentet 8.12.2025) 
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Figur 8 Løsmassekart fra NGU (tv.) og topografisk kart med bratthet (th.), område 2. (Kart: ngu.losmasser, hentet 8.12.2025) 

 

 

 
 



 

 
R-GEOT-01 13.02.2026 14 

 
 

  
Figur 9 Løsmassekart fra NGU (tv.) og topografisk kart med bratthet (th.), område 3. (Kart: ngu.losmasser, hentet 8.12.2025) 

Topografi  

Område 1: Eksisterende veg ligger stort sett i flatt terreng markert som elveavsetninger på NGUs 
løsmassekart, eller plassert i nedre del av skrått terreng som stiger mot fjellene i øst. Bekker fra 
høyreliggende terreng i øst går gjennom vegen i stikkrenner.  

Område 2: I søndre del av område 2 ligger eksisterende veg i flatt terreng, og går inn i skrått terreng 
nedenfor Gearralvárri/Petteriundfjellet. Terrenget flater ut igjen videre nordover og krysser elven 
Harrelv/Hárrejohka over en mindre platebru ved profil 2100. Krysningen av elven ligger i et 
lavbrekk, før vegen stiger opp til ny flate videre mot nord, hvor dagens veg går i flatt terreng.  

Område 3: I søndre del av område 3 fortsetter vegen i flatt terreng markert som elveavsetninger 
ifølge NGUs løsmassekart, med overgang til morenedekke mot nord. Vegen ligger i overkant av 
skråning ned mot øst i nordre del av område 3, og er plassert i relativt sidebratt terreng etter 
løsmasseuttaket ovenfor Rødbergsonen.   

Tiltak  

Tiltakene i detaljreguleringsplanen innebærer i hovedsak breddeutvidelse av eksisterende veg, i 
tillegg til ny vegbru over Hárrejohka/Harrelv. Dette medfører i hovedsak løsmaseskjæringer- og 
fyllinger. Utover breddeutvidelse med fylling/skjæring er det verdt å merke seg:   

Ved område 1 profil 350-500: Utslaking av kurve i område med påvist kvikkleire.  

Ved område 1 profil 5200 vurderes etablering av anleggsvei og nytt deponi.  

Ved område 2 profil 1050-1350 gikk det en utglidning i 1983, og det forventes anstrengt stabilitet i 
området.  
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Basert på ÅDT og tiltakene som er planlagt kan stort sett konsekvensklasse CC1 velges. Men 
veiledningen forutsetter gode omkjøringsmuligheter. For Fv. 890 Riitakuru- Rødbergneset er det 
svært dårlig til ingen muligheter for omkjøring. For dette prosjektet, er det ikke snakk om en ny vei, 
men kun justering av kurvatur, og breddeutvidelse. Inn mot nu bru skal veglinjen heves, det må 
også lages en interimsveg.  

- Generelt langs traseen gjelder mindre terrenginngrep som breddeutvidelse, heving av 
veglinja og interimsveg mener vi bør plasseres i CC2 som følge av dårlige 
omkjøringsmuligheter.  

- For ny brukonstruksjon anbefaler vi plassert i konsekvensklasse3 (CC3). Pålitelighetsklasse 
RC er direkte knyttet til konsekvensklasse CC. 

For vegprosjekter skal det velges prosjekteringskontrollklasse på bakgrunn av både 
pålitelighetsklasse og geoteknisk kategori jfr. Tabell 1.2.1-1 i N200.  
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Sikkerhet mot kvikkleireskred må dokumenteres for tiltakene iht. NVEs veileder 1/19 [5]. NVE 
veilederen angir tiltakskategorier for ulike type tiltak, og veiledning til valg av tiltakskategorier for veg 
viser N200 til N-V220 tabell 1.5-1. Utklipp fra denne er vist under.   
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I de tilfeller det er nødvendig med tiltakskategorisering for regulerte tiltak, vurderer ERA Geo at tiltak 
med breddeutvidelser, massefyllinger og andre vedlikeholdstiltak (ny stikkrenner ol.) plasseres i 
tiltakskategori K2 iht. Tabell 1.5-1. Selv om vegen har manglende omkjøringsmuligheter, vurderer vi 
at breddeutvidelser ol. ikke skal løftes i en høyere tiltakskategori ettersom det i hovedsak er en 
utbedring av eksisterende veg. Hvis reguleringsplan gjaldt ny veg, måtte det vurderes om vegen 
burde blitt løftet opp i K3-K4 på grunn av manglende omkjøringsmuligheter.  

Ny brukonstruksjon vurderes plassert i K3, under beskrivelsen: større byggverk med begrenset 
personopphold.  

4.4 Trafikklaster  ved geoteknisk prosjektering  
Iht. vegnormal N200 skal det ved stabilitetsberegninger benyttes en jevnt fordelt karakteristisk last 
på 15 kPa over hele vegbredden hvis dette er mest ugunstig. Trafikklast på parkeringsplasser skal 
være tilsvarende for tilstøtende veg, dersom det ikke er etablert restriksjoner på hvilke kjøretøy som 
har adgang. Det benyttes en partialfaktor for trafikklast på 1,3 hvis lasten er ugunstig, iht. Eurokode 
7 [13]. 

For stabilitetsberegninger blir dimensjonerende trafikklast i hele kjørebanens bredde 15 kPa * 1,3 = 
19,5 kPa.  
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4.5 NVEs kvikkleireveileder 1/2019  
Kapittel 3.3 i NVEs veileder nr. 1/2019 [5] angir krav til sikkerhetsfaktor for områdestabilitet for tiltak 
i kvikkleiresoner basert på tiltakskategori og faregrad før utbygging.  

Ved tiltakskategori K2 gjelder følgende [5]: 

Krav til sikkerhet oppfylles hvis tiltaket ikke forverrer stabiliteten.  

Hvis tiltaket forverrer stabiliteten skal det kreves absolutt sikkerhetsfaktor  �(�Ö�è
R�s�á�v�r�Û�B�O��og �(�Ö�%
R
�s�á�t�w, hvor fs er sprøhetsforholdet (1,15) som korrigerer for sprøbruddeffekt i de udrenerte 
beregningene. 

Det er ikke krav til soneutredning eller erosjonssikring.  

Vurderinger og utarbeidelse av dokumentasjon skal gjennomføres av foretak med geoteknisk 
kompetanse. Kvalitetssikring gjennomføres internt i foretaket.  

Ved tiltakskategori K3/K4 gjelder følgende [5] 

Faresonen(e) som kan berøre tiltaket må avgrenses og utredes for områdeskredfare. Krav til 
utredning gjelder også hvis tiltaket ligger i et utløpsområde. Erosjon som kan utløse skred som kan 
ramme tiltaket må forebygges. For tiltakskategori K3 ved lav faregrad er kravene til sikkerhet lik 
som for tiltakskategori K1.  

Hvis tiltaket forverrer stabiliteten skal det kreves absolutt sikkerhetsfaktor  �(�Ö�è
R�s�á�v�r�Û�B�O��og �(�Ö�%
R
�s�á�t�w, hvor fs er sprøhetsforholdet (1,15) som korrigerer for sprøbruddeffekt i de udrenerte 
beregningene. 

For tiltak som ikke forverrer stabiliteten er kravet til sikkerhet �(�Ö�è
R�s�á�v�r��og �(�Ö�%
R�s�á�t�w. Ved lavere 
sikkerhet må �(�Ö�è og �(�Ö�% økes prosentvis iht. Tabell 1 og Figur 12. 

Tabell 1: Krav til forbedring av sikkerhetsfaktor [5] 

 

 
Figur 12: Krav til prosentvis forbedring av sikkerhetsfaktor [5] 

For skråninger i faresonen som ligger utenfor influensområdet til tiltaket, gjelder krav til sikkerhet 
�(�Ö�%
R�s�á�t�w, samt krav til robusthet �(�Ö�è
R�s�á�t�r. Ved lavere sikkerhet og/eller robusthet skal �(�Ö�è og �(�Ö�% 







 

 
R-GEOT-01 13.02.2026 25 

 
 

 

 

 

Figur 13 Utklipp fra situasjonsplan, bilder fra befaring av skråning ned i elveleie.  

Lokalstabilitet vurderes ivaretatt da det planlegges fylling i en ravine, som tidligere har erfart større 
last før utvasking. Beregning av dette i et 2D-snitt gir ikke representative resultater, da det er 
betydelige 3D-effekter for en slik situasjon. Vegen ligger omtrent på terrengnivå med toppen av 
ravinen langs med elven. 

 
Figur 14 Tverrprofil ravine. Pr. 210. Borpunkt 201 er trukket 38 m, og gir ikke riktig lagdeling i hele høyden av vegfyllingen 
over ravinebunnen. Forventer fylling direkte over leirelag (synkende motstand i borplot).  

Evt. setninger i bunn av ravinen pga. ny utfylling vurderes å ikke ville påvirke vegbanen, da det er 
svært liten høydeendring over vegbanen.  
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Figur 18 Snitt 600.  

Grunnforhold  

Det er ikke påvist kvikkleire i borpunkt 209, men klassifisering fra lab indikerer leire med tynne 
siltlag og planterester, som ikke har sprøbruddegenskaper. Sonderingsmotstanden indikerer noe 
fastere leire enn det som er påvist nede på flaten i søndre del av prosjektet, og klassifisering fra 
laboratoriet indikerer tørrskorpeleire på ca. 2,5 m dybde. Både tørrskorpeleira og leira under 
grunnvanstanden i dette området vurderes å ha en stivere oppførsel enn den normalkonsoliderte 
leira man har nede på flata ved Riitakuru og ved Harrejohkka/Harrelv. Det er benyttet et 
skjærfasthetsprofil som er noe fastere enn normalkonsolidert leire. Grunnvannstanden forventes å 
ligge i øvre del av leirelaget, men det er heftet stor usikkerhet rundt dybde av grunnvannstand og 
lagdeling inn mot skråning i øst.    

Stabilitet  

Sikkerhetsnivå for breddeutvidelse skal være tilsvarende for ny veg. For denne strekningen hvor det 
ikke er påvist kvikkleire, krever N200 partialfaktor 1,4 (nøytral bruddmekanisme) for tiltak i 
konsekvensklasse CC2 ved beregning av skråningsstabilitet.  

Det er utført en stabilitetsberegning for nytt vegprofil i Geosuite. Beregning indikerer at stabiliteten 
av tverrprofilet øker med ny utvidelse av fylling, ettersom de fungerer som motfylling mot skjærflater 
som går øst for eksisterende veg. Udrenert sikkerhet går fra 1,25 i dag til 1,37 i ny fase. Det 
kommenteres at veglasten er påført alle vurderingene, selv om det er ikke konservativt. Men det 
poengteres at det uansett vill være en reell forbedring av stabilitet i snittet.  

Det er påvist tilstrekkelig stabilitet for breddeutvidelse med mindre fylling. Se vedlegg V301. (SNITT 
600).  

Setninger  

Heving av vegkroppen med ca. 1 m vil føre til setninger. Så lenge høyden av fylling er relativt jevn, 
vil setningene påløpe jevnt med forutsetning om at grunnforholdene er homogene.  

Ettersom det fylles relativt jevnt og med gradvis avtrapping av fyllingshøyde i tverrprofilet, vurderer 
vi at vekten fra breddeutvidelsen ikke vil føre til skadelige skjevdeformasjoner i tverrprofilet for 
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Figur 20 Utklipp fra situasjonsplan, område 1 Pr. 1600-1850. 

Grunnforhold  

Det er ikke påvist kvikkleire i disse to punktene, men borede punkter er plassert ganske langt øst i 
landskapet inn mot fjellsiden, og det anses som sannsynlig at det i underkant av ny fylling kan 
finnes normalkonsolidert sensitiv leire under topplag av tørrskorpeleire og/eller sandige avsetninger. 

Stabilitet   

Ettersom dagens vegfylling blir slaket ut, vil ny situasjon forbedre skjærflater som går bakenfor 
tiltaket, som vurderes som aktuelle for vurdering av områdestabilitet mot øst. Det er utført en 
stabilitetsberegning for profil 1640 (V302). For å oppnå krav til absolutt sikkerhet større enn 1,61 
nedstrøms må fyllingshelningen planlegges slakere enn 1:3 for reguleringsplanen. Pt. ligger 
fyllingshelningen med 1:4 helning i gjeldende vegmodell for reguleringsplan.  Det kan i 
detaljprosjekteringen sees på om man har tilstrekkelig kunnskap om grunnforholdene til å legge 
fyllingen brattere hvis behov. Tiltaket vurderes gjennomført iht. gjeldende regelverk med 
fyllingshelning 1:3 eller slakere.  
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Figur 22 Situasjonsplan pr. 2100-2250 

Tverrprofil pr. 2175 viser omfanget av en skissert utfylling. 

 
Figur 23 Tverrprofil 2175. Sondering 7 er trukket 67 m.  

Samme prinsipp om krav til sikkerhet og evt. forbedring som profil 1640, kapittel 6.6.  

Det er utført en stabilitetsberegning for snitt 2175. Ny situasjon er vurdert å bedre stabiliteten for de 
større skjærflatene som går bakenfor fylkesvegen og nedover, ettersom fyllingen får en slakere 
helning enn dagens situasjon. Det er lagt opp til en utfylling med helning 1:4, som er beregnet å gi 
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Fv.890. Tilkomstvegen er i dag en grusvei/traktorveg. Bilder fra dagens tilkomstveg og antatt 
eksisterende deponiareal på Grønbakken er vist i Figur 26. 

 
Figur 25 Utkllipp fra situasjonsplan. Deponiareal i området Grønbakken, samt tilkomstveg fra Fv. 890 vist som vegmodell.  

 

  
Figur 26 Tilkomstveg til venstre (bildet tatt mot sør fra omtrentlig plassering av borposisjon 305), og det som ser ut som en 
eksisterende tipp/deponi i området Grønbakken.  

Det er utført et borpunkt i mulig deponiområdet i Grønnbakken, i det som er antatt å være et 
tidligere deponiareal basert på befaring og kart. Det er påvist berg på 1,9 m dybde i borpunkt 307, 
og med relativ stor sonderingsmotstand over berg.  

Det er observert berg i dagen i BERG01-punktet, men like nedenfor i borepunkt 305 er det boret 8 
m i løsmasser før bergpåvisning. Det ble tatt opp prøver fra 0-5 m under terreng, og opptatte 
løsmasser er visuelt klassifisert som sand, med ulikt innhold av grus og grusholdig leire. Det 
vurderes at løsmassene i skråningen antagelig er sandige avsetninger over berg.  
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Figur 27 Terrengprofil gjennom boring 305 (venstre) og 307 (høyre). Berg i dagen er observert i det bratteste terrenget 
mellom disse.  

I borpunkt 306 og 24 nede ved Fv. 890 indikerer sonderingene større leireavsetninger, og det kan 
ikke utelukkes sprøbruddmateriale i 306, se Figur 28.   

 

 

Figur 28 Totalsondering 306 og 24.  

Ettersom det er påvist grunt til berg og berg i dagen i deponiområdet, er det ikke fare for 
kvikkleireskred ifm. deponi i Grønnbakken ved borepunkt 307. Utbedring av ankomstvegen der 
terrenget skråner oppover påvirker heller ikke områdestabiliteten, ettersom skråning vurderes å 
bestå av sand over berg.  

Det forventes kun mindre inngrep for ankomstvegen på flaten, og vurderes at disse ikke vil påvirke 
områdestabiliteten ettersom området er flatt og reguleringsplan legger til rette for mindre 
terrenginngrep. Veg opp til deponiet og deponiet vurderes geoteknisk gjennomførbart. Det må 
detaljeres ut i neste fase.  
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er boret. Det er ikke påvist kvikkleire eller sprøbruddmateriale i prøvene fra borpunkt 26. Ettersom 
det ikke er utført borpunkter på vestsiden av vegen/utfylling, foreslås det i detaljreguleringen at man 
tar man høyde for at det kan være sprøbruddmateriale på nedsiden av vegen, og at man setter krav 
til at tiltaket ikke forverrer områdestabiliteten iht. NVEs veileder 1/19 [5].  

Øverste laget over leirematerialet er modellert som friksjonsmasser med hovedsakelig sandinnhold. 
Det er satt et skjærstyrkeprofil basert på litt høyere styrke enn normalkonsolidert leire, ettersom 
totalsonderingen indikerer at det er lagvis silt- og noe sandinnhold i leira. Grunnvannstanden antas 
å ligge i øvre del av leirematerialet.  

Stabilitetsberegning  

Det er utført en stabilitetsberegning i profil 180, presentert på tegning V304, med krav til 
partialfaktor 1,61. Stabilitetsberegningene tilsier at fyllingshelning bør planlegges forminimum 1:3 
helning for å oppnå sikkerhetskravet til NVE for områdestabilitet.  

I detaljprosjekteringen kan man vurdere å utføre grunnundersøkelser på nedsiden av fyllingen for 
med større sikkerhet vurdere om sprøbruddmateriale kan utelukkes på denne strekningen, og 
dermed redusere krav til partialfaktor og gjøre fyllingen brattere.  

Setninger  

Det forventes å påløpe setninger på den delen av vegen som bygges på ny fylling, og for å oppnå 
krav til skjevsetninger i tverrprofilet vil det antagelig være behov for setningsreduserende tiltak. 
Anbefalte tiltak kan være forbelastning eller tidlig utlegging av fylling, slik at setningene kan påløpe 
innen vegen skal asfalteres, evt. kan det sees på utkiling av lette masser. Mht. miljø og økonomi 
vurderes tidlig utlegging og evt. forbelastning med overhøyde som gode tiltak. Tiltak må detaljeres i 
prosjekteringen iht. N200s krav til skjevsetninger.  

6.12 Område 2: Pr. 780 -1000 
Fylkesvegen går her inn et skrått terreng, med relativt slak helning, men som skiller seg fra de 
forrige meterne.  

Reguleringsplan omfatter arrondering og oppfylling av terreng ovenfor og breddeutvidelse med slak 
fylling 1:4 nedside.  

 
Figur 31 Snitt 860 delområde 2.  

Det er kun utført grunnundersøkelser i vegbanen med ca. 100-150 meters mellomrom. Lagdeling 
ovenfor og nedenfor vegen er ukjent på denne strekningen. Totalsondering i borpunkt 33 (som vist i 
Snitt 860) indikerer ikke gjennomgående lag med kvikkleire, men lagdelte finkornige masser med et 
fastere lag.  

Basert på de utførte borpunktene vurderes tilltaket med utfylling og mulig deponi på oppside av 
vegen som mulig ettersom det ikke er påvist sprøbruddmateriale. Lokalstabilitet må ivaretas i 
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Figur 33 Situasjonsplan med helning, område 2 profil ca. 1000-1450.  

Basert på tolkninger av boringer og topografi forventes det relativt grunt til berg oppside veg (øst), 
og lagdelte leire, silt- og sandavsetninger mot Tana elv. Sonderingene indikerer ikke et 
gjennomgående lag med sprøbruddmateriale av leire. Tverrprofil 1070 er vist i og Figur 34. Det er 
ikke utført borepunkter vest for vegtraseen, og dermed usikkerhet i lagdeling og 
materialparametere.  

 

 
Figur 34 Profil 1070: Svært begrensede terrenginngrep, i praksis kun arrondering evt. forsterkning av bærelag. Vurderes OK.  
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Trykksondering (CPTU) utført i borpunkt 308 indikerer i hovedsak sandige masser med ulikt 
finstoffinnhold, med noen mindre leirelag, se tolkning Figur 35.  

 
Figur 35 Tolkning jordartsklassifisering etter Robertsson 1990, CPTU i borpunkt 308.   

På bakgrunn av topografi, historikk og antatte og påviste løsmasser anbefaler vi for 
reguleringsplanen at man unngår å forverre dagens situasjon mht. skråningsstabilitet. I praksis 
betyr dette: 

- Unngå heving av vegprofilet 
- Breddeutvidelsen bør gå inn mot skråning mot øst, ettersom det er kort til berg. 
- Tiltak med kun arrondering og utskifting av bære/forsterkningslag.  
- Evt. breddeutvidelse mot vest må prosjekteres iht. N200 og NVE 1/19. Ytterligere 

geotekniske feltundersøkelsermå i så fall vurderes nedside vegprofil.  

Tverrprofil 1070 (vist i Figur 34) vurderes å oppfylle anbefalingene.  

I området ved omtrent profilnummer 1250-1300 gikk det høsten 1983 en utglidning ifm. 
utbedringsarbeid på Fv. 890 [6]. Ifølge Vegkontoret gikk det et grunnbrudd med bredde på 35-40 m 
ned og uti Tanaelva i forbindelse med en utfylling av vegen. Vi har forsøkt å estimere plassering 
basert på kart fra 1986, og markert ett polygon i Figur 36. 
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Figur 36 Situasjonsplan område 2, profil 1200-1370, skravert polygon er ca. område for løsmasseutglidning på 1980-tallet.   

Det ble planlagt feltundersøkelser på nedsiden av fylkesvegen i dette området, men på grunn av 
krevende tilkomst og usikkerhet rundt arkeologi/kulturminner ble dette avlyst. Det er kort til berg i 
dagens veg (1,8 m i både borpunkt 36 og 37). Lagdeling er ikke dokumentert på nedsiden av 
vegen, men vi mener det er naturlig å forvente vekslende sand- og leireavsetninger og stigende 
dybde til berg mot vest, slik som vist i f.eks. Figur 34.  

For reguleringsplan anbefaler vi at veglinjen ikke utvides mot vest, slik at man unngår å øke lasten 
på dagens situasjon. Skråning mot øst består trolig av berg (evt. tynt løsmassedekke over berg), og 
dermed ingen økt last mht. områdestabilitet ved å gå inn mot øst med bergskjæring. 

Vi fraråder utfylling mot vest, med bakgrunn i historiske hendelse og usikkerhet rundt lagdeling og 
jordens styrke. Tverrprofil 1240 og 1290 er vist i Figur 37 og Figur 38, hvor man kan se at nytt 
vegprofil er tilpasset eksisterende situasjon uten å forverre situasjonen, samt med en bergskjæring 
på innsiden. Det er skissert en bergskjæring øst for vegtraseen mellom 1190-1400, av usikkert 
omfang pga. manglende info om bergnivå på store deler av strekningen.  

Restriksjoner rystelser ifm. «Ikke forverring» av områdestabilitet.  

Standarden NS 8141-3:2025 Vibrasjoner og støt - Veiledende grenseverdier for bygge- og 
anleggsvirksomhet, bergverk og trafikk - Del 3: Virkning av vibrasjoner på utløsning av skred i 
kvikkleire og andre sprøbruddmaterialer angir metode for beregning av grenseverdier i områder 
med kvikkleire/sprøbruddmateriale for å unngå påvirkning.  

ERA Geo har utført forenklet beregning av grenseverdi for sprengning NS8141-3:2025 pkt. 6.5, som 
tiltak for å unngå forverring av skråningsstabiliteten i sonen ved uttak av bergskjæring.  

Forenkelt beregning pkt. 6.5 gir grenseverdi = 15 mm/s. Ingeniørgeolog må i design av berguttak ta 
hensyn til grenseverdi.  

Hvis man får grunnlag til stabilitetsberegning, så gir tilleggsberegning iht. pkt 6.3 i samme standard, 
mulighet for høyere grenseverdier, avhengig av beregnet sikkerhetsfaktor på skråningen og 
plastisitetsindeks for leira.  
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Figur 37 Profil 1240, skissert liten bergskjæring for grøft.  

 
Figur 38 Profil 1290, skissert bergskjæring for breddeutvidelse og grøft. Ingen tiltak mot vest.  

 

Oppsummering strekning 1000 -1450 (CC3): 

Med løsning om ingen terrenginngrep i løsmasser (ingen utfylling på vestsiden eller heving av 
vegen), så forverres ikke dagens sikkerhet. Med føringer for rystelsesgrenser for berguttak, 
argumenterer vi for at skråningsstabiliteten ikke forverres. På bakgrunn av dette vurderer vi 
tiltakene som gjennomførbare og iht. gjeldende regelverk, også for CC/RC3 klassifisering.  
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Figur 39 Profil 1340, mindre terrenginngrep, ingen påvirkning på skråningsstabilitet.   

Reguleringsplanen medfører en breddeutvidelse for profil 1400-1500 med løsmasseskjæring inn 
mot øst og mot bolig i Austertanavegen 2251. Ny situasjonen medfører at skjæring fra vegen 
kommer nærmere eksisterende bygg ved skråningstopp.  

Grunnforhold  

Løsmassene det skal graves i forventes å være lagdelt sandig og leirig. I dybden indikerer borpunkt 
39 at det kan være sprøbruddmateriale, pga. nedadgående styrke på matekraften i dybde 5-12 m. 
ERA Geo vurderer dermed at man bør hensynta NVEs sikkerhetskrav til absolutt sikkerhet 1,61 
(udrenert tilfelle). Situasjon er vist i Figur 40. 

 
Figur 40 Profil 1460 Utgraving mot Austertanavegen 2251 
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Figur 41 Situasjonskart over profil 1750 �± 2060 
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Figur 42 Utklipp fra visningsmodell i Trimble Connect, hentet 14.01.2026. Aktuell strekning for dette delkapittelet er markert 
med rødt. 

 
Figur 43 Profil 1855 med hevet veg og fylling mot vest med helning 1:4. Boringene er hentet fra profil 1890 og trukket mellom 
23 og 42 meter. 
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Figur 44 Profil 1890 med hevet veg og fylling mot vest med helning 1:4. Det er noe usikkert om det blir oppfylling for veggrøft 
på østsiden av vegen.  

 
Figur 45 Profil 1940 med hevet veg og fylling med helning 1:2 mot vest. Det er noe usikkert om det blir oppfylling for veggrøft 
på østsiden av vegen. 
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Figur 46 Profil 2047 med løsmasseskjæring mot øst. Blå vegkropp og løsmasseskjæring er interimsveg. 

Det er utført stabiltetsberegning i både profil 1855, 1940 og 2047 for å kontrollere at stabiliteten er 
tilfredsstillende. Det er ikke utført beregninger av setninger på ny veg. For store deler av 
strekningen medfører hevingen en relativt lik belastning i snittet, slik at det ikke forventes skadelige 
tverrsetninger. Mellom profil ca. profil 1900 og 2000, hvor vegen er delvis forskjøvet mot vest må 
det forventes noen skjevsetninger i tverrsnittet. Det forventes å påløpe større setninger på den 
delen av vegen som bygges på ny fylling, og for å oppnå krav til skjevsetninger i tverrprofilet vil det 
antagelig være behov for setningsreduserende tiltak. Anbefalte tiltak kan være forbelastning eller 
tidlig utlegging av fylling, slik at setningene kan påløpe innen vegen skal asfalteres, evt. kan det 
sees på utkiling av lette masser. Mht. miljø og økonomi vurderes tidlig utlegging og evt. 
forbelastning med overhøyde som gode tiltak. Tiltak må detaljeres i prosjekteringen iht. N200s krav 
til skjevsetninger.  

Det forventes å påløpe setninger på den delen av vegen som bygges på ny fylling, og for å oppnå 
krav til skjevsetninger i tverrprofilet vil det antagelig være behov for setningsreduserende tiltak. 
Anbefalte tiltak kan være forbelastning eller tidlig utlegging av fylling, slik at setningene kan påløpe 
innen vegen skal asfalteres, evt. kan det sees på utkiling av lette masser. Mht. miljø og økonomi 
vurderes tidlig utlegging og evt. forbelastning med overhøyde som gode tiltak. Tiltak må detaljeres i 
prosjekteringen iht. N200s krav til skjevsetninger.  

Profil 1855 vurderes som det mest kritiske profilet mellom profil 1750 og 1900, fordi det er her 
terrenget på østsiden av vegen er brattest opp til flate «platået» det kt. +16. I profil 1855 antas 
topplaget å være sand over leire, både fordi opptatt prøveserie i pkt. 42 viser sand over leire, og 
fordi boringen generelt viser at topplag av sand over leire. Boringene er «trukket» inn fra ca. profil 
1890. Vannstanden antas å stå i overkant av leirelaget. Leirens udrenerte skjærfasthet er basert på 
tolket CPTU fra pkt. 311. Ny vegfylling er hevet noe i forhold til dagens situasjon, noe som vi virke 
stabiliserende på terreng som ligger høyere enn vegfyllingen. Med ny vegfylling ca. midt i det 
hellende terrenget er det ikke opplagt om ny vegfylling vil virke stabiliserende på den totale 
skråningen. Utformingen og dybden på ny veggrøft på østsiden av vegen er ikke avklart, i utført 
beregning er det derfor antatt at ny grøft følger eksisterende terreng på østsiden av vegen, det er 
mulig det vil lages en liten fylling for å heve denne veggrøften. På vestsiden av vegen det planlagt å 
etablere en slak fylling med helning 1:4 for å redusere masseoverskuddet i prosjektet. Denne 
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Figur 47 Mulig område for parkeringsplass.  

Regulering av parkeringsplass på flatt område vurderes å ikke medføre noe fare for områdestabilitet 
eller lokal stabilitet. Det er utført et borpunkt (50) i vegtraseen ved profil2650, som indikerer sandig 
grusig leire med enkelte planterester i de øverste to-tre meterne, før overgang til antatt leire/siltig 
leire ned til slutt av boring på ca. 28 m dybde. 

Evt. terrengendringer og setningspotensiale må sees i sammenheng med krav til bruk og materialer 
i detaljprosjekteringen.  

6.17 Område 3  (Pr. 350-1300)  
På denne delstrekningen innebærer forslag til regulering kun mindre justeringer av eksisterende 
vegtrase, og ingen påvirkning på område- eller lokalstabilitet ettersom breddeutvidelsen ikke 
medfører noe særlig terrengendringer.  
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Figur 48 Utklipp fra modell, hentet 15.12.2025.  

6.18 Område 3 (Pr. 1300-2300) 
I dette området langs med pr. 1300-1500 går eksisterende fylkesveg nærme det som av 
topografiske kart kan se ut som en tidligere bruddkant eller erosjonskant mot vest, se Figur 49.  

 
Figur 49 Situasjonsplan med topografisk høydekart (skyggerelieff).  

Borpunkt 56 og 57 i nærheten indikerer at det kan være sensitiv leire i dybden, omtrent på nivå med 
terrengoverflaten i den antatte skredgropen.  

Reguleringsforslaget for utbedring innebærer kun beskjedne terrenginngrep, som ikke medfører 
pålastning på terreng, og dermed ingen forverring av situasjonen mht. områdestabilitet mot vest. 



 

 
R-GEOT-01 13.02.2026 52 

 
 

Sikkerhet mot kvikkleireskred vurderes dermed ivaretatt for utbedring av vegen, iht. NVE Veileder 
1/19.  

Breddeutvidelse medfører ingen terrenginngrep av karakter som forverrer dagens situasjon for pr. 
1500-2300.  

6.19 Område 3 2300 -2660 
Videre mot nord ligger fylkesvegen nærmere elvekanten på Tana elv, og spesielt nærme ved ca. 
profil 2300-2500.  

 
Figur 50 Utklipp fra visningsmodell i Trimble Connect (hentet 17.12.2025). 

Fylkesvegen skal utvides litt i bredden samt mindre endringer på kurvatur. Ved å bruke prinsippet 
om massebalanse kan det argumenteres for at tiltaket ikke medfører forverring, og dermed ivaretas 
sikkerhet mot kvikkleireskred iht. NVE veileder 1/19 for K2-tiltak.  

Ved vurdering av deponering av overskuddsmasser på denne strekningen, må det utføres 
stabilitetsberegninger for vurdering av om tilkjørte masser vil påvirke områdestabiliteten.  

6.20 Område 3 2660-3000 
Fylkesvegen planlegges med forandret kurvatur og breddeutvidelse fra ca. profilnummer 2700 og 
nordover, hvor fylkesvegen legges på østsiden av dagens trase. Vegmodell for reguleringsplan 
medfører lav fylling og mindre løsmasseskjæring på østsiden mellom profilnummer 2720-2850, som 
vist på utklipp fra modell i Figur 51. Situasjonsplan er vist i Figur 53. 
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Figur 51 Utklipp fra visningsmodell i Trimble Connect (hentet 13.02.2026). 

Borpunkt 314 indikerer at det er fyllmasser og sandige materiale ned til ca. fire meters dybde under 
eksisterende veg, før et 10 m dypt lag med bløt leire over berg. Det vurderes at leira kan være 
sprøbruddmateriale eller kvikk, basert på tolkning av trykksondering, se tolkning i vedlegg. Det er 
ikke entydig tolkning, og det er langt mellom borpunktene 314 og 315.  

For lokal stabilitet av skjæring i sandige masser vurderes 1:2 helning å gi tilstrekkelig stabilitet mot 
grunne skjærflater.  

Sikkerhet mot kvikkleireskred er ivaretatt iht. NVE Veileder 1/19 så lenge det forutsettes at vegen 
ikke bygges på fylling, og at terrenget ikke får økt belastning på denne strekningen. Hvis det er 
ønskelig i prosjekteringen å se nærmere på heving av veg eller deponering på denne strekningen, 
må grunnforholdene dokumenteres i større grad, og det må verifiseres om det er kvikkleire- eller 
ikke på strekningen.  

Snitt 2740 med løsmasseskjæring mot øst er vist i Figur 52. Det forventes utgraving i skifrige- og 
sandige masser, da toppen av leirelaget vurderes å ha horisontal avsetning mot øst.  

 




























































































































































































